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INTRO-
DUCCIÓN

La movilidad segura de niñas y niños es prioritaria en Bogotá

-
 E

N
C

U
E

S
T

A
 D

E
 P

E
R

C
E

P
C

IÓ
N

 D
E

 R
IE

S
G

O
 V

IA
L

 2
0

1
9

 -



01
En los últimos años la seguridad vial ha cobrado 
gran importancia a nivel mundial, debido a la can-
tidad de siniestros de tránsito y al número de falle-
cimientos derivados de estos anualmente, que, se-
gún datos de la Organización Mundial de la Salud 
(OMS), son alrededor de 1,35 millones cada año. 
Esta problemática incrementa exponencialmente 
en los países en vías de desarrollo, principalmente 
en América Latina, en donde “la tasa de fatalidad 
por siniestros viales incrementó 20% en la primera 
década de este siglo” (CEPAL, 2016).

Por esta razón, la Secretaría Distrital de Movilidad de 
Bogotá, en adelante SDM, ha puesto en marcha la 
implementación del Plan Distrital de Seguridad Vial 
2017-2026, en el cual se establecen cinco ejes de 
actuación: 1) institucionalidad y gestión de la seguri-
dad vial, 2) actores de la vía, comunicación y cultura 
vial, 3) víctimas, 4) infraestructura segura, y, 5) con-
troles para la seguridad vial, tecnología y vehículos, 
los cuales responden al objetivo de reducir en 35% 
el número de víctimas fatales y heridos graves por 
siniestralidad vial en el período en los próximos 10 
años en la ciudad.

En el marco de ese objetivo, la SDM desarrolló la 
actualización, aplicación y análisis de la segunda 
versión de la Encuesta de Percepción de Riesgo 
Vial (EPRV) de Bogotá D.C., teniendo por objeto 
medir la percepción de los ciudadanos respecto 
a la seguridad vial en la ciudad, con el fin de ob-
tener información que permita orientar las accio-
nes distritales que busquen mejorar las prácticas 
de movilidad en cada actor vial, disminuir sinies-
tros viales, y, por consiguiente, su percepción en 
la materia. La encuesta tuvo en cuenta la pobla-
ción de las zonas urbanas de los municipios de 
Soacha, Mosquera y Chía, considerando que mu-
chas personas que residen en municipios próxi-
mos viajan diariamente a la ciudad por motivo de 
trabajo o estudio. 

De esta manera, esta cartilla presenta el objeti-
vo del estudio, un breve contexto, el diseño por 
medio del cual se aplicó la encuesta, y los prin-
cipales resultados obtenidos de su aplicación en 
el año 2019, así como los principales hallazgos 
frente a los resultados de la encuesta aplicada 
en el año 2018. 
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OBJETIVOS
DEL ESTUDIO

02



• Caracterizar creencias, conocimientos y percep-
ciones que inciden en la conducta y el riesgo vial 
de los diferentes actores viales en su proceso de 
movilización por la ciudad.

• Caracterizar la percepción del riesgo vial que tie-
ne la población que frecuentemente se moviliza 
en la ciudad de Bogotá D.C. que permita hacer 
un análisis a la luz de los resultados en relación 

con los hallazgos de la encuesta aplicada en el 
año 2018. 

• Usar los resultados de la presente encuesta 
como insumo para las estrategias de cultura 
y pedagogía vial que lleva a cabo la Secretaría 
Distrital de Movilidad con el objeto de mejorar 
las condiciones de seguridad vial de la ciudad y 
generar  cambio comportamental.

Actualización, aplicación y análisis de la Encuesta de Percepción de 
Riesgo Vial (ERPV) 2019 en Bogotá D.C, bajo los siguientes alcances: 

OBJETIVOS
02 7



Bogotá es la ciudad del país que concentra a la 
mayoría de los sectores económicos, resaltando 
las actividades de administración pública y de-
fensa, educación y salud, comercio al por mayor 
y al por menor, transporte, alojamiento, servicios 
de comida, actividades inmobiliarias y actividades 
profesionales, científicas y técnicas. La ciudad al-
berga una población de 7’181.469 de personas 
según el censo realizado por el Departamento 
Administrativo Nacional de Estadística (DANE) en 
el año 2018. 

La característica de urbe capital hace que sea la 
ciudad con mayor aporte al PIB nacional con cerca 
del 26% y junto con Cundinamarca el 31,6%. Esta 
fortaleza frente a las demás ciudades de Colombia 
se explica por la gran diversidad y dinámica de ac-
tividades económicas y empresariales que se lle-
van a cabo en su interior (CCB, 2019). 

En materia de movilidad, de acuerdo con la 
Encuesta de Movilidad 2019, en la ciudad se reali-
zan más de 15 millones de viajes al día en los dife-
rentes modos de transporte (incluyendo todos los 
viajes a pie). De estos, el 31% de los viajes se reali-
zan en transporte público (SITP: 15%, TransMilenio: 
14%, alimentador: 2%, taxis 4% y transporte inter-
municipal 1%), el 6% se realizan en bicicleta, 5% en 
moto, 13% en automóvil particular y un 6% en otro 
tipo de transporte (especial, escolar, etc.); además 
de contar con un parque automotor en aumento, 
compuesto por 2’454.700 vehículos de los cuales 
469.088 corresponden a motocicletas. (Registro 
Distrital Automotor RDA- SDM, 2019)

En términos de siniestralidad vial, para el año 2019, 
los motociclistas representaron el actor vial con 
mayor número de heridos en siniestros viales, oca-
sionados principalmente por la interacción con 
vehículos livianos, seguido de los peatones y ci-
clistas; mientras que los peatones fueron aquellos 
actores con mayor número de fallecimientos por 
siniestros debido a la implicación de motocicletas, 
automóviles livianos y vehículos de transporte de 
pasajeros (Visión Cero, 2019).

Así, se observa que el mayor número de víctimas, 
lesionados o fallecidos, corresponde a los usua-
rios más vulnerables de la vía (peatones, ciclistas y 
motociclistas), los cuales, de acuerdo con el PDSV 
2017 – 2026 son principalmente personas del sexo 
masculino, en edades jóvenes que oscilan entre 
los 20 y 40 años de edad. 

Bajo este contexto de la seguridad vial en la ciudad, 
se realizó la Encuesta de Percepción de Riesgo 
Vial en la ciudad de Bogotá y municipios aledaños 
(Mosquera, Soacha y Chía) durante los meses de 
noviembre y diciembre del año 2019, con el obje-
tivo de obtener las percepciones de los ciudada-
nos frente a diversos aspectos de la seguridad en 
las vías, como la velocidad, los comportamientos 
viales de los demás y sus preferencias en el uso 
de los modos de transporte. Esto permite a su vez 
caracterizar los actores viales en términos de sus 
creencias, conocimientos, percepciones y com-
portamientos en materia de riesgo vial. 

CONTEXTO
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03
CONTEXTO

En Bogotá se busca que el sistema de transporte público sea inclusivo
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04FICHA TÉCNICA DE 
LA ENCUESTA DE 
PERCEPCIÓN DE 
RIESGO VIAL 2019

Esta aplicación corresponde a la 
segunda versión de la Encuesta de 
Percepción de Riesgo Vial, pues la 
primera se realizó durante el año 
2018. La versión 2019 contempló 
un trabajo de campo llevado a cabo 
durante los meses de noviembre y 
diciembre de 2019, sobre el área 
geográfica presentada en el mapa 
1: zonas urbanas de la ciudad de 
Bogotá y de los municipios de 
Soacha, Mosquera y Chía.

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

MAPA 1. DISTRIBUCIÓN DE LA MUESTRA
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04
La aplicación de la encuesta consideró las si-
guientes unidades muestrales: primaria - com-
puesta por manzanas geográficas, secundaria 
- compuesta por hogares, y terciaria - compues-
ta por la persona a encuestar. Esta última fue se-
leccionada mediante un método aleatorio simple 
por medio de la tabla de Kish.*

El universo de estudio contempló personas de 15 
años o más que se movilizan en Bogotá mínimo 
tres días a la semana, cuya unidad de observación 
fueron los actores viales (peatón, conductor de 
moto, conductor de bicicleta, conductor de au-
tomóvil y conductor de camión). La ficha técnica 
de la encuesta se resume como sigue:

UNIVERSO DE ESTUDIO • Personas de 15 años o más en la ciudad de Bogotá y los 
municipios de Soacha, Chía y Mosquera en el año 2019 que se 
movilicen en la ciudad de Bogotá mínimo 3 días a la semana

UNIDAD DE OBSERVACIÓN • Actores viales (peatones, pasajeros-acompañantes, conductores 
de vehículos motorizados y no motorizados)

UNIDADES MUESTRALES • Unidad Muestral Primaria (UMP): Manzanas geográficas
• Unidad Muestral Secundaria (UMS): Hogares para la ciudad de 

Bogotá y los municipios de Soacha, Mosquera y Chía
• Unidad Muestral Terciaria (UMT): Persona a encuestar

MÉTODO DE SELECCIÓN • Selección de manzanas
• Recuento de hogares
• Selección de la persona a encuestar por medio de la tabla de Kish

PRECISIÓN REQUERIDA • Coeficiente de variación o margen de error menor a 3% en el 
nivel general (hasta el 7% en estratos específicos) 

• Nivel de confianza del 95%

TAMAÑO DE MUESTRA • 3518 encuestas efectivas realizadas, incluyendo 100 encuestas 
de tipo no probabilístico realizadas a conductores de camión

PERIODO DE RECOLECCIÓN • 15 de noviembre 2019 a 21 de diciembre 2019

MÉTODO DE RECOLECCIÓN • Aplicación de la encuesta directamente con la persona 
seleccionada mediante la tabla de Kish

MÓDULOS DESARROLLADOS 
EN LA ENCUESTA

• Módulo A: Identificación y control de la entrevista
• Módulo B: Caracterización sociodemográfica
• Módulo C: Cuerpo estructural de la encuesta
• Módulo D: Tarjetas guía

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

  *El uso de la tabla de Kish se realiza con el número consecutivo del hogar, el cual se toma teniendo en cuenta el recuento de 
viviendas y el número de personas elegibles en cada hogar.

Redistribuir el espacio es importante para 
lograr una movilidad más segura y equitativa
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05
Los resultados presentados corresponden a la ca-
racterización sociodemográfica de la población 
encuestada.

Caracterización sociodemográfica de la 
población

Sexo: la población objeto de estudio es homogé-
nea en cuanto a su distribución por sexo, siendo 
49,9% hombres y 50,1% mujeres. 

Estrato socioeconómico: en el Gráfico 2 se obser-
va un porcentaje en los estratos socioeconómicos 
de 52,3% para estratos 1 y 2, de 38,4% para estra-
tos 3 y 4 y de 3,3% para estratos 5 y 6 en la ciu-
dad de Bogotá, mientras que un 6% corresponde 
a personas que habitan en los municipios Soacha, 
Mosquera y Chía. 

RESULTADOS

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - 
Secretaría Distrital de Movilidad

MUJERHOMBRE

Gráfico 1

SEXO 50.1%49.9%

ESTRATO SOCIOECONÓMICO

1 Y 2 (BOGOTÁ) MUNICIPIOS5 Y 6 (BOGOTÁ)3 Y 4 (BOGOTÁ)

ESTRATO
Gráfico 2 38.4%

3.3%
6%

52.3%
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Gráfico 3

Gráfico 4

Aproximadamente 6 de 
cada 9 personas entre-
vistadas son menores 
de 50 años.

Cerca del 97% no se identifica con ninguna etnia, 
mientras que el 0,7% se identifica como indígena y 
el 0,8% como afrocolombiano.

EDAD

IDENTIDAD ÉTNICA

A

PORCENTAJE

PORCENTAJE

PERTENENCIA 
ÉTNICA

NS/NR

NINGUNO

FROCOLOMBIANO

PALENQUERO

RAIZAL

INDIGENA

0 20 100806040

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

RANGO
ETARIO

0 105 20 2515

15-19 8,9%

20-29 21,2%

30-39 19,2%

40-49 16,9%

50-59 15,6%

60-69 11,7%

70 o más 6,4%

13

-
 E

N
C

U
E

S
T

A
 D

E
 P

E
R

C
E

P
C

IÓ
N

 D
E

 R
IE

S
G

O
 V

IA
L

 2
0

1
9

 -



Gráfico 5

Cerca del 40% de la población encuestada tie-
ne bachillerato completo, 15,3% tiene educación 
universitaria y una proporción un poco mayor del 
18,4% tiene educación técnica. Estudios de posgra-
do solamente se observan en un 2,6%.

NIVEL EDUCATIVO

J

Gráfico 6

Dos tercios de la población es trabajadora 
(trabaja o trabaja y estudia) en tanto que el 
13,2% corresponde a amas de casa. La po-
blación de estudiantes corresponde al 14,9% 
(Estudia o trabaja y estudia) mientras que al-
rededor de 6 de cada 10 personas son jubi-
lados/pensionados. Por último, el porcentaje 
de desempleados/desocupados es de 5,0%.

OCUPACIÓN
UBIL

PORCENTAJE

SIN ESCOLARIDAD

PREESCOLAR

PRIMARIA

BACHILLERATO

TÉCNICA O TECNOLÓGICA

UNIVERSITARIA

POSGRADO

NS/NR

NIVEL
EDUCATIVO

05 100 15 20 25 30 35 40

TRABAJAR

AMA DE CASA

ESTUDIA

ADO/PENSIONADO

ESTUDIAR Y TRABAJAR

DESEMPLEADO

DESOCUPADO

NS/NR

OCUPACIÓN

PORCENTAJE

100 20 30 40 50 60 70 80

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad
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En las secciones siguientes se presenta la caracterización de la población en términos de sus creencias, 
percepciones, comportamientos y conocimientos asociados a la seguridad vial en la ciudad; finalmente, 
se exponen los principales hallazgos de la EPRV 2019 respecto de la aplicación realizada en el año 2018. 

Gráfico 7

Con referencia a los roles habituales en la movilidad, se identificó que el 41,7% de los encuestados es 
pasajero de bus, el 26,2% peatón, el 11,1% conductor de automóvil, el 6,5% motociclista, y 1,1% conductor 
de camión. Los demás roles representan proporciones mínimas.

ROLES HABITUALES DE MOVILIDAD

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

0 10 20 30 40 50

PASAJERO DE BUS

PEATÓN
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CONDUCTOR DE TAXI

CONDUCTOR DE CAMIÓN

CONDUCTOR DE BUS

PASAJERO DE BICICLETA

ACOMPAÑANTE DE MOTO

MOTOCICLISTA (MOTO DE TRABAJO)

CONDUCTOR DE BICICLETA DE MOTOR

PASAJERO DE BICICLETA DE MOTOR
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CREEN-
CIAS

La ciudad se transforma para una movilidad peatonal más segura 
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CREEN-
CIAS

En el marco del estudio, las creencias se definen 
como tendencias a la acción, es decir, aquello que 
se cree dirige la manera de actuar, entre otras ra-
zones, porque lo que se acepta se asume como 
verdadero. Es importante subrayar que las creen-
cias son construcciones individuales que el sujeto 
hace a lo largo de su vida, pero están fuertemente 
influenciadas por los otros. En este sentido, no solo 
tienen injerencia sobre la vida del sujeto, sino tam-
bién en la comunidad en la que este convive, ge-
nerando sistemas de creencias que son, en alguna 
medida, compartidas por un grupo social particu-
lar, lo que hace que se retroalimenten entre ellas y 
que sea más compleja su modificación. 

En el caso de la EPRV 2019, las preguntas que 
apuntan a la categoría de análisis de creencias, 
fueron agrupadas alrededor de grupos poblacio-
nales o situaciones específicas relacionadas con el 
ámbito de interés de la encuesta (la seguridad vial). 
En el caso de grupos poblacionales, se encontra-
ron creencias sobre: mujeres, hombres, jóvenes, 
adultos mayores, actores viales, creencias sobre sí 
mismo en función de la forma de conducción, au-
toridades de tránsito y confianza en los otros. En el 
caso de situaciones específicas, la encuesta evaluó 
creencias sobre: siniestros, mejor modo de trans-
porte, el consumo de alcohol y la conducción, la 
educación vial, la conducción de moto, la veloci-
dad, el cumplimiento de normas, el uso del casco y 
del cinturón de seguridad y las sanciones.
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LOS JÓVENES SUELEN MANEJAR POR ENCIMA DE LOS LÍMITES DE VELOCIDAD

14,9 15,366,9 1,9
1

3,9

El 72% de las personas encuestadas considera que las 
mujeres son más cuidadosas en la vía que los hom-
bres, pero más del 60% no está de acuerdo con que 
las mujeres son mucho más hábiles para conducir 

que los hombres. Así, se identifican diferencias entre 
cuidado y habilidad, en función del género.
Sobre comportamientos viales, el 65% de la pobla-
ción encuestada considera que los hombres oca-
sionan más siniestros de tránsito que las mujeres.

Gráfico 8
¿QUÉ TAN DE ACUERDO SE ENCUENTRA CON LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES?

Gráfico 9
¿QUÉ TAN DE ACUERDO SE ENCUENTRA CON LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES?

El 75% de las personas encuestadas está de acuer-
do con que los jóvenes cometen más infracciones 
de tránsito que los adultos y cerca del 82% con 

que suelen manejar por encima de los límites de 
velocidad.

GÉNERO

CONDUCTORES JÓVENES

4,55,7 6,953,129,7

LAS MUJERES SON MUCHO MÁS HÁBILES PARA CONDUCIR QUE LOS HOMBRES

3,59,6 27,455,6

LOS HOMBRES OCASIONAN MÁS ACCIDENTES DE TRÁNSITO QUE LAS MUJERES

43
11,9 22,160,2

LAS MUJERES SON MÁS CUIDADOSAS EN LA VÍA QUE LOS HOMBRES

DE ACUERDO EN DESACUERDO NS/NRTOTALMENTE  DE ACUERDO TOTALMENTE EN DESACUERDO

100806040200

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

3,4
2,4

100806040200

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

LOS JÓVENES COMETEN MÁS INFRACCIONES DE TRÁNSITO QUE LOS ADULTOS

14,1 21,260,5 2,8
1,4

DE ACUERDO EN DESACUERDO NS/NRTOTALMENTE  DE ACUERDO TOTALMENTE EN DESACUERDO

PORCENTAJE
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Gráfico 10
En comparación con otros conductores usted piensa que su actitud al conducir en Bogotá es…

En esa misma 
línea, el 88% de 
los conductores 
encuestados considera 
que la forma de 
conducir de los demás 
es medianamente 
imprudente o muy 
imprudente.

Gráfico 11
¿Qué tan imprudente considera que es la forma de conducir de los demás en Bogotá?

Gráfico 12
Suceden pocos accidentes para la cantidad de imprudencias que se cometen

El 67% del total de 
los encuestados 
considera que suceden 
pocos siniestros 
para la cantidad de 
imprudencias que se 
cometen.

CREENCIAS SOBRE SÍ MISMOS

CREENCIAS SOBRE LOS OTROS

MEDIANAMENTE 
IMPRUDENTE

POCO IMPRUDENTE

NADA IMPRUDENTE

MUY IMPRUDENTE

TOTALMENTE
DE ACUERDO

DE ACUERDO

EN DESACUERDO

TOTALMENTE
EN DESACUERDO

N/R

12%

55%

28%

41%

47%

11%

1%

5% 1%

El 70% de los 
conductores 
considera que su 
actitud al conducir 
es nada agresiva o 
menos agresiva en 
comparación con 
otros conductores.

NS/NR

MÁS AGRESIVA

NADA AGRESIVA

MENOS AGRESIVA

0 10 403020

0,3%

4,4%

25,1%

32,8%

37,4%

PORCENTAJE

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo 
Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo 
Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

IGUAL QUE 
LA MAYORÍA
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La confianza hacia los otros es un factor importante 
por analizar en el marco de la seguridad y el riesgo 
vial. El comportamiento de los demás influye en 
la forma en que las personas se desenvuelven 
en la vía. Por ejemplo, confiar en que los demás 
respeten la prioridad de paso en una intersección 
o la distancia de seguridad entre vehículos son 
actitudes que se esperan si confiamos en los otros.

• Cerca del 96% de las personas encuestadas 
considera que es necesario ser muy precavido en 
cuanto a los demás; en otras palabras, que no se 
puede confiar en la mayoría de las personas.

Se evidencia que los conductores de buses (SITP) 
son los que más generan molestia o irritación 
por su comportamiento en las vías, seguidos de 
los motociclistas y los taxistas. Los que menos 
generan molestia con su comportamiento vial son 
los conductores de patinetas eléctricas.

Al indagar por los actores viales que con mayor 
frecuencia sobrepasan los límites de velocidad, 
la población encuestada identificó a los citados 
anteriormente pero en el siguiente orden: 
motociclistas, taxistas y conductores de buses.

LA CONFIANZA HACIA LOS OTROS

ACTORES VIALES

SOBREPASAN 
LOS LÍMITES DE 
VELOCIDAD (N=622)

83%

90%

87%

62%

83%

50%

58%

N.A.

N.A.

MOLESTO/
IRRITADO POR SU 
COMPORTAMIENTO 
(N=3518)

80%

78%

73%

63%

60%

60%

60%

54%

30%

Conductor de bus

Motociclistas

Conductor de taxi

Conductor de bicitaxi

Conductor vehículo particular 

Conductor camión/vehículos pesados

Ciclista

Peatón

Conductor de patineta (eléctrica)

ACTOR VIAL

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

EMOCIONES/CREENCIAS SOBRE…

Tabla 1

Gráfico 13
Hablando en general, usted diría que:

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo 
Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

96%

2%

ES NECESARIO SER 
MUY PRECAVIDO EN 

CUANTO A LOS DEMÁS

SE PUEDE CONFIAR EN 
LA MAYORIA DE LAS 

PERSONAS

N/R

2%
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Gráfico 14
El 67% de los conductores encuestados cree que en zona residencial la mayoría conduce por encima del 
límite de velocidad establecido y el 52% que los límites de velocidad son muy bajos.

El 10% de los motociclistas considera que “en al-
gunas ocasiones no se abrocha el caso porque 
le incomoda”, mientras que para los conductores 

de automóvil el 29% considera que “los ocupantes 
que van en la parte de atrás del vehículo pueden ir 
sin cinturón de seguridad puesto”

En algunas ocasiones no se abrocha el 
casco porque le incomoda.

10% Los ocupantes que van en la parte 
de atrás del vehículo pueden ir sin el 
cinturón de seguridad puesto.

29%

En desplazamientos cortos no 
acostumbra a llevar el casco.

7% En desplazamientos cortos no 
acostumbra a llevar el cinturón de 
seguridad.

27%

No usa casco porque es poco probable 
que sea detenido o multado por la 
policía si no lo usa.

4% En algunas ocasiones no se pone 
el cinturón de seguridad porque le 
incomoda.

16%

Si se conduce cuidadosamente, no es 
necesario llevar casco.

3% No usa el cinturón de seguridad porque 
es poco probable que sea detenido o 
multado por la policía si no lo usa.

15%

No es necesario que el acompañante 
use casco.

3% Si no va muy rápido, no es necesario 
usar el cinturón de seguridad.

13%

Si no va muy rápido, no es necesario 
usar el casco.

2% Si se conduce cuidadosamente, no es 
necesario llevar cinturón de seguridad.

10%

USO DEL CASCO (MOTOCICLISTAS) USO DEL CINTURÓN DE SEGURIDAD

USO DE DISPOSITIVOS DE PROTECCIÓN

Tabla 2

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

LOS LÍMITES DE VELOCIDAD SE PUEDEN SOBREPASAR 
SIEMPRE QUE EL CONDUCTOR TENGA EXPERIENCIA 25%

NO HAY PROBLEMA EN AUMENTAR LA VELOCIDAD SI HAY 
SUFICIENTE VISIBILIDAD 39%

ES POCO PROBABLE QUE PUEDA SER DETENIDO O MULTADO 
POR LA POLICÍA SI CONDUZCO A ALTA VELOCIDAD 39%

SI LA VÍA SE ENCUENTRA DESOCUPADA CONDUZCO A ALTA 
VELOCIDAD 44%

CONDUCIENDO A ALTA VELOCIDAD PUEDO LLEGAR MÁS 
RÁPIDO A MI DESTINO 46%

CONDUCIR A ALTA VELOCIDAD ES EMOCIONANTE 43%

LOS LÍMITES DE VELOCIDAD SON MUY BAJOS 52%

LA MAYORÍA DE LOS QUE CONDUCEN EN UNA ZONA  RESIDENCIAL LO 
HACEN POR ENCIMA DEL LÍMITE DE VELOCIDAD ESTABLECIDO 67%

80706050403020100

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

PORCENTAJE
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El 85% de la población encuestada cree que no se puede transitar en la vía aunque sea con cuidado, 
cuando se ha bebido alcohol. Los conductores, por su parte, creen en su mayoría que el alcohol afecta 
los reflejos y tiene efectos sobre la conducción. El 66% de los conductores encuestados no consume 
alcohol por temor a que la policía los sancione.

Gráfico 15

EL 42% DE LOS CONDUCTORES 
CONSIDERA QUE NO A TODAS 
LAS PERSONAS LES AFECTA EL 

ALCOHOL POR IGUAL.

EL 65% CONSIDERAN QUE
EL ALCOHOL TIENE EFECTOS 

SOBRE LA CONDUCCIÓN,
AUNQUE NO SUPERE LOS

LÍMITES DE ALCOHOLEMIA.

EL 81% CREE QUE UN POCO
DE ALCOHOL SÍ AFECTA LOS 
REFLEJOS DEL CONDUCTOR.

EL 66% DE LOS ENCUESTADOS 
NO CONSUMEN ALCOHOL POR 

MIEDO A QUE LO DETENGA
LA POLICÍA Y LO MULTE.

ACTORES VIALES Y CONSUMO DE ALCOHOL

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad
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En general, los conductores consideran que las sanciones por diversas infracciones de tránsito son jus-
tas. Asimismo, casi el 50% del total de los encuestados piensa que las multas y comparendos son el 
recurso principal para cambiar los malos hábitos de los peatones, conductores, motociclistas y ciclistas.

Los motociclistas reconocen entre las principales razones para conducir motocicleta la sensación de 
libertad y el disfrute de la alta velocidad.

SANCIONES

CONDUCCIÓN DE MOTO

SANCIONES POR…

Alcoholemia 

No uso del casco

Revisión técnico mecánica vencida

No uso del cinturón de seguridad

SOAT no vigente 

Exceder los límites de velocidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Tabla 3

EXCESIVAS

4%

4%

9%

5%

7%

12%

JUSTAS

76%

75%

73%

73%

72%

69%

Gráfico 16

LE DA UNA SENSACIÓN 
DE LIBERTAD

Al 64% le da una 
sensación de libertad.

El 43% de los 
motociclistas 
encuestados disfruta
de la alta velocidad.

24%

0%
8%

49%
29%
14%

40%
31%

5%
0,3%

DISFRUTA DE LA 
ALTA VELOCIDAD

DE ACUERDOEN DESACUERDONS/NR TOTALMENTE  DE ACUERDOTOTALMENTE EN DESACUERDO

50403020100

PORCENTAJE
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En el marco de esta encuesta las percepciones 
son aquellos procesos cognitivos que cada indi-
viduo realiza de forma diferente, para los cuales 
se utilizan una serie de preconceptos que sirven 
para discriminar rápidamente aquello a lo que el 
organismo se ve expuesto. Es importante mencio-
nar que, aunque este es un proceso individual, se 
requiere de la interacción social para que ocurra. 
En ese sentido, la percepción social implica te-
ner en cuenta del comportamiento de los demás, 
es decir, algunos juicios sociales provienen de la 
combinación que el individuo hace de diferentes 
fragmentos de la información disponible sobre 
una persona o situación, generando una idea glo-
bal de ella.
 

Esto hace que, en muchas ocasiones, las per-
cepciones sean sesgadas en la medida en que 
se privilegia la información que llega primero 
aunque sea incompleta y aquella de carácter 
negativo a la cual se es más sensible que a la 
de carácter positivo. Por esto, hay que tener en 
cuenta una diferencia importante de las percep-
ciones con respecto a las creencias, y es que se 
pueden ver afectadas con facilidad por las si-
tuaciones puntuales en las que se producen, lo 
que las hace más cambiantes. Así, entonces, las 
percepciones evaluadas por la EPRV deben con-
textualizarse teniendo en cuenta el momento en 
que se aplicó.

PERCEPCIONES 

En la EPRV 2019 se observa que el 
exceso de velocidad es percibido 
por la población encuestada 
como una falta frecuente en todos 
los tipos de vía indagados. 

LA VELOCIDAD

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

89% percibe que los conductores 
exceden los límites de velocidad en una 
autopista o avenida

72% percibe que los conductores ex-
ceden los límites de velocidad en vías 
locales (entre barrios)

El 56% percibe que los conductores 
exceden los límites de velocidad en vías 
con ciclorruta

El 55% percibe que los conductores 
exceden los límites de velocidad en una 
vía rural

El 60% percibe que los conductores 
exceden los límites de velocidad en vías 
con presencia de colegios u hospitales
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¿Cuál considera que es 
la consecuencia más 
común en los siniestros 
relacionados con 
exceso de velocidad?

Se observa que la 
población percibe que 
las consecuencias más 
comunes relacionadas 
con el exceso de 
velocidad son: heridos 
de gravedad o fallecidos 
(82%), pérdida total de 
vehículos (9%), daños 
materiales leves (6%) y 
heridos leves (3%).

Los encuestados perciben que, el exceso de velocidad (92%) y el conducir bajo los efectos del alcohol 
(91%) son las causas más frecuentes de siniestros viales.

%

%

%

%

NS/NR 0,9%

HERIDOS LEVES 2,7%

DAÑOS MATERIALES
LEVES 5,9%

8,6%

O FA

HERIDOS
DE GRAVEDAD

LLECIDOS
81,8%

Gráfico 17

Gráfico 18

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

PÉRDIDA TOTAL 
DE VEHÍCULOS

CAUSALES DE SINIESTROS VIALES

FALLAS MECÁNICAS

INEXPERIENCIA

FALTA DE SEÑALIZACIÓN

TRANSITAR CUANDO SE ESTÁ CANSADO

NO MANTENER LA DISTANCIA SUFICIENTE ENTRE UN VEHÍCULO Y OTRO

CRUZAR UNA VÍA PARA ACCEDER A TRANSMILENIO

MAL ESTADO DE LAS VÍAS

MANEJAR AGRESIVAMENTE

ADELANTAR SIN PRECAUCIÓN

TRNSITAR DESPUÉS DE HABER BEBIDO ALCOHOL

66%

70%

70%

74%

80%

81%

84%

86%

86%

91%

92%

100806040200

MANEJAR CON EXCESO DE VELOCIDAD

PORCENTAJE

80 1006040200

PORCENTAJE
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Sobre el mejor modo de transporte para  movilizarse 
en la ciudad de Bogotá, las respuestas se distribu-
yen en todos los medios. Las más altas son 26% 
en TransMilenio y 22% en bicicleta. Las menores 

participaciones se distribuyen en 14% en moto, 15% 
en automóvil particular, 9% a pie, 7% en bus (SITP), 
4% en taxi y 3% en otro.  

EL MEJOR MODO DE MOVILIZARSE 
EN BOGOTÁ

TRANSMILENIO 26%

AUTOMÓVIL 
PARTICULAR 

14%

A PIE 9%

EN BUS (SITP) 7%

TAXI 4% OTRO 3%

MOTO 15%

BICICLETA 22%

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad
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El 64% de los encuestados percibe como poco o 
nada preocupada a la administración distrital res-
pecto a la seguridad vial. 

El 29% considera que las calles y avenidas de la ciu-
dad son más seguras en 2019 que en 2015. Frente a 
2018, este porcentaje es del 28%. Esto, en términos 
de seguridad vial.

El 54% de los conductores encuestados dice ha-
berse encontrado en los últimos 12 meses con un 
control policial.

GESTIÓN DE LA ADMINISTRACIÓN DISTRITAL

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad
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Las razones por las cuales los conductores de moto optan por preferir la motocicleta respecto de los 
demás modos de transporte resultaron en el orden indicado en la siguiente tabla:

Tabla 4

CONDUCCIÓN DE MOTO

MODOS DE MOVILIZARSE
Gráfico 20

Porcentaje de personas que consideran que es nada o poco seguro movilizarse en

No hay otras opciones para ir al trabajo/estudio

Ahorro de tiempo

Es más barato que usar automóvil

Es más fácil encontrar parqueadero

Para evitar trancones

RAZONES PARA CONDUCIR MOTO

95%

92%

92%

73%

64%

% ACUERDO/TOTALMENTE ACUERDO

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

MOTO 84%

BICITAXI 84%

BICICLETA 83%

A PIE 72%

BUS 68%

PANTINETA ELÉCTRICA 67%

TAXI 57%

CAMIÓN , TRACTOCAMIÓN,  57%

32%

80706050403020100

PORCENTAJE

VEHÍCULO PARTICULAR
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COMPORTA-
MIENTOS 

Un comportamiento es una acción que ejecuta 
un individuo o un grupo de individuos y que es 
visiblemente constatable en la realidad. Así, por 
ejemplo, “pensar” no es un comportamiento, en 
cambio, “cruzar la calle” sí. Según Bicchieri (2016), 
el comportamiento humano está modulado por 
tres sistemas reguladores: normas formales, nor-
mas morales y normas sociales.

Si bien no todos los comportamientos dependen 
o están subordinados a las creencias, los com-
portamientos relacionados con seguridad y ries-
go vial, por los que indaga la EPRV 2019, sí pue-
den tener su origen en ellas (las creencias). Esto 
según los hallazgos del estudio de la correspon-
dencia entre el estilo de pensamiento y los mo-
dos de conducción adelantado por la Fundación 
Universitaria Luis Amigó de Medellín (Carmona, 
2016) en el que se afirma que la conducta al con-
ducir está relacionada más con las creencias que 
con el conocimiento de la normatividad. Esto es 
importante para efectos de los análisis que aquí 
se presentan. 

Bogotá trabaja por la seguridad vial de los actores más vulnerables
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Al indagar a los encuestados por algunas de sus 
prácticas en la vía como peatones, el 92% informó 
que frecuentemente o siempre tiene la precaución 

de mirar a ambos lados antes de cruzar la calle para 
fijarse que no vienen carros. Otros de los compor-
tamientos indagados son:

El 83% de los peatones 
rara vez o nunca cruza 
las calles por sitios 
diferentes a los pasos 
peatonales.

El 91% de los peatones 
rara vez o nunca se 
sube o se baja del bus 
en la mitad de la vía si 
este no se detiene junto 
a la acera. 

El 19% de los peatones 
frecuentemente o 
siempre camina por 
la calzada a causa de 
vehículos estacionados 
u otras barreras en el 
andén. 

PEATONES

El 81% de los peatones 
rara vez o nunca 
cruza la calle cuando 
el semáforo para 
peatones está en rojo. 

El 19% de los peatones 
frecuentemente o 
siempre usa el celular 
o escucha música 
cuando va por la calle.
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CONSUMO DE ALCOHOL

Gráfico 21
En los últimos 12 meses, ¿cuántas veces ha conducido un automóvil / moto o bicicleta en la ciudad de 

Bogotá después de haber consumido bebidas alcohólicas?

Gráfico 22
Si usted tuviera que decidir entre dejar el carro/moto o bicicleta para poder beber, o no beber para usarlo, 

¿cuál sería su decisión?

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

NINGUNA UNA O DOS VECES ENTRE 3 Y 5 VECES ENTRE 6 Y 10 VECES MÁS DE 10 VECES NS/NR

DEJAR EL CARRO / MOTO / BICICLETA PARA PODER BEBER

NO TOMAR PARA NO TENER QUE DEJAR CARRO /MOTO / BICICLETA

BUSCAR OTRA ALTERNATIVA DE TRANSPORTE PARA PODER BEBER

NO DEJARÍA EL CARRO /MOTO / BICICLETA, AUNQUE HUBIERA TOMADO

NS / NR

42%

31%

25%

1% 1%

68%

17%

4%

1%
10%
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El 47% de los conductores encuestados informa 
que conduce dos horas o menos de manera 
continua. Cuando los conductores se sienten 
cansados, el 52% detiene el vehículo en un sitio 
seguro y toma un descanso; el 38% abre la ventana/

prende el aire acondicionado; el 34% toma café o 
una bebida energizante; el 32% prende la radio o 
sube el volumen; el 22% habla por teléfono o con 
acompañantes de su vehículo y el 15% le pide a su 
acompañante que se haga cargo del vehículo.

CONDUCCIÓN Y FATIGA

52% detiene el vehículo en 
un sitio seguro y toma un 
descanso, si lo requiere.

38% abre la ventana/prende el 
aire acondicionado.

34% toma café o una bebida 
energizante.

32% prende la radio o sube el 
volumen.

22% habla por teléfono o con 
acompañantes de su vehículo.

15% le pide a su acompañante 
que se haga cargo del vehículo

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad
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Los conductores encuestados dicen que acepta-
rían sugerencias de comportamiento para mejorar 
la calidad del aire, en el siguiente orden: el 89% 
caminar más, el 86% utilizar bicicleta con más fre-
cuencia, el 75% hacer uso compartido del vehículo, 

el 63% disminuir el uso de su automóvil/moto, el 
50% utilizar el transporte público con más frecuen-
cia y el 47% dedicar una cantidad extra de dinero 
para comprar un vehículo eléctrico.

CALIDAD DEL AIRE

Gráfico 23
¿Con qué frecuencia realiza las siguientes acciones?

Gráfico 24
¿Qué tan de acuerdo está usted de aceptar las siguientes sugerencias?

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

HACE USO COMPARTIDO DE SU 
VEHÍCULO 42%

UTILIZA LA BICICLETA PARA IR AL 
TRABAJO /  COLEGIO / UNIVERSIDAD 37%

DISMINUYE EL USO DE SU 
AUTOMÓVIL / MOTO 25%

UTILIZA EL TRANSPORTE PÚBLICO 19%

50403020100

PORCENTAJE

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

CAMINAR MAS 89%

UTILIZAR BICICLETA CON MÁS FRECUENCIA 86%

HACER USO COMPARTIDO DE SU VEHÍCULO 75%

DISMINUIR EL USO DE SU VEHÍCULO (CONDUCTORES DE 
AUTOMÓVIL O MOTOCICLISTAS) 63%

DEDICAR UNA CANTIDAD EXTRA DE DINERO  EN COMPRAR 
UN VEHÍCULO ELÉCTRICO 51%

UTILIZAR EL TRANSPORTE PÚBLICO CON MÁS FRECUENCIA 50%

100806040200

PORCENTAJE

El 42% de los conductores de automóvil y mo-
tocicleta hace uso compartido de su vehículo, el 
37% utiliza la bicicleta para ir al trabajo, el 25% ha 

disminuido el uso de su carro o moto y el 19% usa 
transporte público.

33

-
 E

N
C

U
E

S
T

A
 D

E
 P

E
R

C
E

P
C

IÓ
N

 D
E

 R
IE

S
G

O
 V

IA
L

 2
0

1
9

 -



En el marco del estudio, los conocimientos alu-
den a la posibilidad que tienen los seres huma-
nos para reconocer y recordar hechos, a partir 
de los conceptos que han ido adquiriendo, lo que 
les permite ir de lo universal a lo particular. Así 
mismo, los conocimientos son la forma más bási-
ca de las capacidades cognitivas de las personas 
y la que menos procesamiento de información 
requiere (Bloom, 1956). En cuanto a la adquisi-
ción de los conocimientos, estos inicialmente se 
transmiten en la familia, acompañados de modos 
de pensar y actuar; posteriormente, la escuela y la 
sociedad en la que está inmersa el sujeto contri-
buyen a la complejización de los conocimientos 
inicialmente adquiridos. Sobre los conocimientos 
en el ámbito vial, se sabe que no es suficiente con 
tenerlos para que se cumplan las normas y dispo-
siciones de seguridad vial, pero son necesarios.

CONO-
CIMIEN-
TOS 

Simulador de efecto Venturi para motociclistas en actividad 
pedagógica de la Secretaría Distrital de Movilidad
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Con respecto a los conocimientos sobre normas 
de tránsito, el 60% de la población encuestada 
considera que los peatones bajo los efectos del 
alcohol cometen una infracción al cruzar la calle 

solos. El 43% considera que ceder el paso a los 
peatones debe hacerse cuando exista una señal de 
PARE mientras que el 28% cree que siempre debe 
hacerse.

El 63% de la población encuestada nada o poco 
conoce de la ley 1696 que establece sanciones a 

la conducción  bajo los efectos del alcohol u otras 
sustancias psicoactivas.

El 50% de la población 
encuestada considera 
que los vehículos 
siempre deben 
detenerse en la señal 
de PARE y el 41% que 
deben hacerlo tanto en 
la señal del PARE como 
en la de CEDA EL PASO

El 45% de la población 
encuestada identificó 
correctamente una 
señal preventiva.

El 57% identificó 
correctamente una 
señal informativa.

El 56% identificó 
correctamente una 
señal reglamentaria.

El 84% nunca ha tenido una capacitación en 
seguridad vial.

Gráfico 25
¿Qué le indica esta demarcación de piso en un cruce de vía?

Fuente: Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 2019 - Secretaría Distrital de Movilidad

ES UN PASO PEATONAL DONDE LOS PEATONES DEBEN OBSERVAR EL 
SEMÁFORO PEATONAL Y PASAR CUANDO TENGA LUZ VERDE PEATONAL. 

ES UN PASO PEATONAL SEGURO; POR LO TANTO, LOS PEATONES SIEMPRE 
TIENEN LA PRELACIÓN

ES UN PASO PEATONAL DONDE LOS PEATONES DEBEN OBSERVAR SI VIENEN 
VEHÍCULOS Y PASAR CON PRECAUCIÓN. 

ES UN PASO PEATONAL DONDE LOS PEATONES DEBEN OBSERVAR EL 
SEMÁFORO VEHICULAR Y PASAR CUANDO SE TENGA LUZ ROJA 

NS / NR

49%

23%

17%

10%

1%
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Los principales hallazgos que marcan diferencias 
importantes entre los resultados obtenidos entre 
las versiones de la EPRV 2018 y 2019 se encuen-
tran relacionados con las siguientes temáticas: au-
tocuidado en peatones, mejor modo de transpor-
te en Bogotá, estilos de conducción, tiempos en 
los recorridos con carril preferencial, aceptación 
sobre la combinación alcohol y conducción, pér-
dida de vidas por siniestros viales y factor humano 
en los mismos, percepción frente a la siniestrali-
dad vial y, gestión de la administración distrital, de 
la siguiente manera:

1. Sobre autocuidado en peatones
En 2018 este tema fue considerado importante 
por las personas encuestadas; en el año 2019 se 
encuentra un incremento en los comportamientos 
de autocuidado y gestión de riesgos.

2. Mejor modo de transporte en Bogotá
TransMilenio sigue siendo considerado el mejor 
modo de transporte para movilizarse en la 
ciudad. Además cabe señalar un incremento en la 
percepción de la bicicleta como el mejor modo. 
La razón que con más frecuencia se aduce en 
esta nueva versión de la EPRV para el uso de la 
bicicleta es la rapidez. También se observa una 
disminución en la preferencia por el uso del 
automóvil particular.

Estos resultados se presentan desde una perspectiva de 
orden analítico y descriptivo, dado que los datos no son 
estadísticamente comparables debido a la diferencia en el 
diseño muestral empleado para la aplicación de las encuestas 
en cada año.

3. Estilos de conducción
Se puede evidenciar una disminución para 2019 
de la percepción de agresividad en el estilo de 
conducción, particularmente en los conductores 
de buses (SITP) al ser comparados con otros 
actores viales.

PRINCIPALES 
HALLAZGOS 
EPRV 2019 
FRENTE
VERSIÓN 2018
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4. Tiempos en los recorridos con carril 
preferencial
Una mayor proporción de encuestados no está de 
acuerdo con que la existencia del carril preferencial 
para buses del SITP haya mejorado los tiempos de 
los recorridos.

6. Sobre siniestralidad vial
En términos de siniestralidad vial, un mayor 
porcentaje de encuestados en 2019 se siente nada 
o poco seguro de movilizarse a pie, en automóvil 
particular, en bus (SITP), en taxi y camión.

5. Aceptación a la combinación alcohol - 
conducción
En general, sobre este aspecto, en el análisis 
de las cuatro categorías para 2019, creencias, 
percepciones, comportamientos y conocimientos, 
disminuye la aceptación frente a la conducción 
bajo los efectos del alcohol.
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CONCLUSIONES 06

5
El exceso de velocidad y la conducción 

bajo los efectos del alcohol son conductas 
percibidas como causantes de siniestros viales 

por parte de la población encuestada.

6
Para una porción importante de la población 

encuestada, TransMilenio sigue siendo el 
mejor modo de transporte para movilizarse en 

la ciudad.

1
La Encuesta de Percepción del Riesgo Vial 
(EPRV) 2019 evidenció que las creencias 

sobre la velocidad siguen estando en la base 
de comportamientos de riesgo de diferentes 

actores viales en Bogotá. Sucede igual con las 
creencias de género, las cuales son la base de 
muchas explicaciones al comportamiento de 

los ciudadanos en el tránsito.

2
La desconfianza hacia los otros es una 
creencia muy presente en las personas 

encuestadas. Esto afecta lo que se espera 
que los otros hagan en cuanto a su 

comportamiento vial, lo que determina 
también el comportamiento general. 

3
Respecto al uso de dispositivos de seguridad,  

los porcentajes de conductores de vehículos y 
motos que dan justificaciones para no utilizar 
el casco o el cinturón de seguridad son bajos.

4
Se destaca lo reportado en el comportamiento 

en términos de autocuidado y seguridad vial 
en peatones.
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CONCLUSIONES 

9
Es importante considerar que el cambio de 
algunas creencias sugiere un abordaje de 
aspectos que van más allá de la seguridad 
vial y que tienen que ver con imaginarios 

sobre el género y sobre la confianza hacia 
los demás. Las ideas de la población sobre 

los hombres y las mujeres en general definen 
de manera importante las percepciones y 

comportamientos, también en la vía. 

7
No obstante, movilizarse en este medio de 
transporte presenta percepción negativa en 

cuanto a seguridad vial.

8
Frente a comportamientos de irritabilidad y 
molestia en la vía, los conductores de buses 

(SITP), los taxistas y los motociclistas, son 
los que generan mayor molestia con su 

comportamiento para los encuestados. Estos 
tres actores viales también son los principales 

sobre los que se cree que: sobrepasan los 
límites de velocidad con mayor frecuencia. 
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